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壹 、考察目的與行程概要

一、考察目的
為提升建設本市成為世界級首都，加速本市公共工程施工品質、管理及技術的提升，都市環境、更新、景觀維護，興建纜車等，陪同台北市議會工務委員會，赴法國、瑞士，汲取專業之最新知識與資訊，以提升台北市國際地位及形象，加速市政建設之推展。

二、考察日期

九十二年七月二十九日至九十二年八月十日。

三、考察地點

法國-----巴黎、亞維農、馬賽、尼斯
蒙地卡羅

瑞士-----夏木尼、策馬特、琉森
四、行程概要

	日  期
	地     點
	     考    察    摘    要

	92.07.29

92.07.31
	台北-----巴黎
	07.30 拜訪巴黎都市發展局公共空間處（羅憶 處長）

07.31拜訪法商法國軌道運輸系統工程顧問公司（胡格納副總裁）

參觀巴黎下水道博物館（les Egous de Paris）

	92.08.01

92.0802
	巴黎—亞維儂--馬賽
	考察街道傢俱、遊憩規劃、公園

馬賽市新社區開發、中心區更新及港區規劃

	92.08.03

92.08.05
	馬賽—蒙地卡羅—尼斯
	考察特定專用區規劃設計、街道傢俱及水岸規劃

	92.08.06
	尼斯—夏木尼
	考察街道傢俱及招牌設置

	92.08.07

92.08.08
	夏木尼—策馬特-----琉森
	08.07 拜訪策馬特鎮代表會（顧特羅伯主席）

08.08 拜訪琉森都市發展局（余立哈伯格局長）

	92.08.09

92.08.10
	琉森—蘇黎士-

-台北
	搭機經泰國返回台北


【壹】白朗峰纜車                                              一、概述                                                    
（一）、在法國與義大利及瑞士交界，阿爾卑斯山麓之夏木尼（Chamonix）是個鄉間小城。其城市規模不大，以散步速度不到兩小時即可全部逛完。纜車係於1950年由瑞士工程師所設計，其概念是利用鋼索連接 Les Polerin 與白朗峰。至1955年完成全部工程，而真正營運是在1958年。

（二）、夏木尼是白朗峰纜車的山下站，其標高約1,050公尺。在山下站左邊設有停車場，可停放約五十部大小車。在纜車的路線中，其下方地面有一條雙向四線快車道。

（三）、纜車沿線到中間站（Plan de L’Aiguille）間有三支支柱，相互間坡度頗大。中間站之標高為2,317公尺，與山下站間之水平距離約2,500公尺，高差為1,267公尺。

（四）、最頂峯（Aiguille du Midi）之標高為3, 842公尺，設有山上站，與中間站之水平距離約2,867公尺，高差為1,525公尺。

（五）、山上另有一條纜車路線，接入義大利境內之（Helbronner）標高3,462公尺，是法、義兩國間之一條觀光索道。

           (附圖一、二、三、四)

二、構造與性能
纜車由山下站至中間站為一系統，而中間站至山上站又另一系統。各站間均有兩條路線，採雙線併行，在原路線來回行駛。

（一）、第一段（山下站----中間站）：

1、 車箱速度 ------ 10公尺/秒

2、 車箱容量 ------ 最大75人

3、 牽引索徑 ------ 40 厘米

（二）第二段（中間站 ---- 山上站）

1、 車箱容量 ------ 最大65 人

2、 牽引索徑 ------ 46厘米

三、旅客人數及營運粗估
    纜車站間行駛時間約10分鐘，上、下客時間約5分鐘，故發車時間約每30分鐘一班，站間兩條路線。經營時間為 09:00 ---19:00 ，約每天10小時。保養及暴風雪停駛二個月。

 （10 小時 / 0.5 小時  / 車次） × 65 人   / 車次 × ( 2 條線) × ( 300 天) = 780,000 人/年

    每人每趟 38 歐元 （歐元 1元 兌換 新臺幣 40 元）

     780,000 × 38 = 29,640,000 元/年 ≒ 30,000,000 元/年(歐元)

     30,000,000 × 40 = 1,200,000,000 元(新臺幣)

四、特殊條件

   （一）、白朗峰經年積雪，夏季融化之冰河，有如一條巨龍，景觀優美。不論喜好登山、滑雪與否，能親眼目睹，是一件不容易之壯舉。因此頗能吸引遊客，是一天然的重要觀光據點。

   （二）、環境險峻，要到此活動，別無其他替代道路，非搭乘纜車不可，故有其獨佔性。

   （三）、纜車山上站另有一條線路連接到義大利境內，亦是一座跨國觀光設施，對吸引觀光客更有加分作用。

   （四）、即使是盛夏，於2003年8月2日在夏木尼小鎮的溫度是攝氏 31度C，但白朗峰頂及周邊，仍是積雪蓋頂，故終年均有觀光價值。

五、問題探討

   （一）、纜車經過路線，於山下站附近，跨過一條繁忙車潮的四線公路，而在其跨過公路上方，並無任何防護措施。可見纜車設施經營者，有其絕對把握為零故障，方敢未加防護而直接跨過公路。(附圖五)

          按本府興辦之陽明山纜車，經過屬社區性道路之北投中山路地區，部分居民即要求加設防護網，設置之效果及對景觀之衝擊，應宜再探討。

   （二）、纜車與地面距離1,000公尺以上，且第二段站間並無可資利用之支柱，一旦發生故障，救援是非常困難的，必須仰賴直昇機。

          按本府興辦之纜車，部分當地居民相當質疑救援人力及機具之動員。陽明山纜車未來救援，將由支柱爬上，其高度只20～50公尺，柱距亦只在百公尺內，悉依國際間纜車救援方式。如果質疑之居民對白朗峰纜車有所瞭解，再與陽明山纜車相較，一定可以釋懷。

   （三）、人潮每天吸引幾千人，但山下站週邊及夏木尼小鎮之環境，仍然保持乾淨，並未因人潮而污染社區。

          在陽明山纜車計畫說明會上，地區居民認為溫泉公園之山下站，將給地區環境帶來污染。其實端看經營者之管理，本府對陽明山纜車設置後之後續管理，當要求經營者維護好地區環境。

   （四）、山下站雖設有約50位之大小客車停車場，但管理得當，未見週邊地區亂停車或造成交通打結。

          按陽明山纜車山下站之交通條件比夏目尼優越，故只要管理好，地區居民應可安心。

   （五）、山下站之週邊，商家相映而生，造就不少就業人口。

   （六）、經營者除纜車之營收外，中間站及山上站附屬設施之營收，亦頗為可觀。

六、小結

   （一）、陽明山纜車與白朗峰纜車，兩者情境雖有不同，但無論從觀光兼具交通，地方繁榮，及財物分析……諸觀點來看，均具正面效益。本府已研究十幾年，對居民之各項疑慮，均有週全之考量及因應。政府及各界，均有全力推動之責任。希望尚有疑慮之市民同胞，瞭解白朗峰纜車之情況，能夠寬心及協助政府推動此一建設。

   （二）、未來陽明山纜車設置後，政府應要求經營廠商對地方作適量之回饋。

另外幾件國外案例，值得我們參考

1、 塞納河高灘地，為解決巴黎交通，於高灘地上設雙向車道。     (附圖六)

本市可由新店溪，淡水河接雙溪之高灘地設置堤外車道。

2、 車道無人孔，人孔均設在人行道上，讓車輛行走在平整之路面上。

      本市新闢道路，儘可能在人行道上設共同纜溝，予纜線單位佈纜，車道上無人孔，提昇道路平整度。新闢道路如無足夠寬度之人行道，無法設置共同纜溝，管線將無可避免設在車道上，但車道上之之人孔設置距離，除非轉彎處，否則均應在200公尺以上。至於舊有道路，可研究既有人孔之距離加長，以減少人孔數量。

3、 廣場或寬度足夠之街道於適當位置設置小噴泉，供小孩戲   玩，頗有創意。(附圖七)

本市於新設廣場或人行道改善，可考量設置提供小朋友戲玩。

4、 活動式廣告招牌，深具活潑化。廣告招牌活動旋轉，易引人注目。(附圖八)

本市今後重大工程之施工告示牌或未來小巨蛋之廣告，可參考歐洲之活動式設施，以吸引過路者注意。

5、 建築物管路藝術化。戴高樂機場內部空調管路，塑造成空間藝術品。(附圖九)

爾後本市建築物曝露空間之管路，亦可加以藝術化。

6、 戴高樂機場內滑行道下方有公路橫越，車輛照常可暢行。   (附圖十)

本市松山機場地下道，在滑行道下方有地下道出入口，爭議
多時，但戴高樂機場早已設置。
【貳】公園
巴黎 PARIS
法國的花園最早發源自古代莊園的果園和菜圃，故早期係以自然經濟為主要功能，觀賞性質為附帶功能。由於灌溉之需，園子各部分被水渠劃分成方塊，形成格子狀的畦，灌木、綠籬、格柵、水井、蔭棚、魚池、雀籠、畜檻、圍牆則構成法國庭園之重要元素，至今在許多公園仍可見到。此種形式孕育出法國古典主義園林的胚胎，而源自東方的樹木修剪藝術在此極為盛行的結果是法國園林常將樹木、灌木修剪成圓錐、方錐、圓球、多層次圓盤形，甚至人像或飛禽走獸。

噴泉、迷宮、觀賞花卉則係在十三、十四世紀才加入，使法國庭園邁向以觀賞功能為主（照片3、4），但蔬菜和果樹仍佔有庭園一席之地。
至十五世紀，已有數百年歷史的法國傳統的整齊的格子形花園，才出現以自然野趣式布局為主的園，但仍具有傳統的大片林木、百花盛開的草地、筆直的林蔭道、雕像、花壇式佈置、花園布局演變為對稱式、強調中軸線、花壇以整幅構圖的方式分佈於軸線左右兩側等特色（照片5）。法國庭園經過多世紀文化的累積，於是成就了現今如此豐碩的古典與現代設計手法融合的綠化資產。

花都巴黎如同一座花木繁茂的大園林，亦是歐洲擁有最大綠化空間的一個大都會，大大小小計約有四百餘座繽紛美麗的公園、花園，橫跨穿越巴黎的塞納河充滿了詩情畫意，林蔭大道更使得這座城市綠意盎然。

巴黎的綠化空間依照性質可分為森林(Bois)、公園(Parc)、花園(Jardin)及小花園(Square)四大類型。至於其設計風格則包括展現詩畫意境，於自然造化中強調庭園調合及境界的中國園林，帶有禪意的日本園林，講求自然造化、宛如鄉野景觀的英國園林及在謹嚴完美的組織中輔以幾何對稱的法國園林。其中十七世紀的盧森堡花園(Jardin du Luxembourg)（照片6~25），以至於引領現代設計風潮的雪鐵龍公園(Parc Andre Citroen)（照片26~32）解構主義的維葉特公園(Parc De la Villette) （照片33~39）等，均為值得觀摩的具代表性的公園。
位於拉丁區的盧森堡花園於十七世紀由瑪麗-麥迪奇皇后在亨利四世去逝後所建，原屬皇室庭園，經政治歷史變遷及數次的擴增，面積已增至二十五公頃左右，屬精緻完美的法國園林代表作。強調幾何對稱，以麥迪奇宮(現在的上議院)為主軸，周邊劃分為各具特色的季節性花圃、林蔭道、水鏡噴泉、前林園、後林園、英國園林、果園、雕塑園林等區。

全園花木繁茂、老樹成蔭，以花壇、多雕像環繞的大廣場、八角型大水池、木偶劇場、音樂台、網球場、小馬步道、露天咖啡座聞名，有如巴黎人的大庭院。較為特殊的是除了固定的座椅外，園中尚有為數極多、造型優美的靠背鐵座椅，供人們隨心所欲的搬移至花叢中、樹蔭下、水池邊等各個區域使用；各園區內老樹壯麗，任其自然生長，發展其自然優美樹形，但全長1,400公尺壯觀而具有透視效果的林蔭大道，中央以開闊平整的草皮為主，左右由嚴謹對稱的兩條壯觀的帶狀栗樹林所構成，卻以截然不同的垂直立面修剪的方式，強調出軸線效果及端景的重要性。位於英國園林一隅以鐵絲網圍繞的果園，共植有數百餘株蘋果樹、梨樹、桃樹、李樹及柿樹等，一年四季中均可見到果樹輪番開花結果，美不勝收之外尚可收教育之功能，並帶給市民大眾豐收的喜悅。較特殊的是英國園林區內，綠籬圍繞的小亭為養蜂處，具有實質生產蜂蜜的功能，紅磚造的園藝中心，扮演綠化推廣功能，提供市民園藝及花藝課程。

前林園區內之季節性花圃，一年四季繁花似海，繁華間點綴有名人雕像及希臘神話雕像，露天音樂亭設於綠蔭茂密的林園中，暑假期間定期舉行戶外音樂會，提供市民綠與美的生活享宴，露天咖啡館亦藉由林蔭道及草坪將在此休憩者的視覺焦點，導引至萬神殿。後林園係由多種樹木如梧桐、楓樹、橛樹、栗樹等混植構成小森林，小汽車場、小沙坑、小水池、滑梯、蹺蹺板、鞦韆、布偶劇場等各項幼兒及兒童遊戲設施分佈其間，網球場、排球場、籃球場則提供青少年較勁的好去處，六座鐵球場提供中、老年人較不費勁、較和緩的活動，屬靜態活動的西洋棋、橋牌等活動亦分佈於綠蔭中，自幼童、青少年、以至中老年人等各種年齡層人士多樣化活動需求，均能在此得到滿足。

長達十三公里的賽納河蜿延流經巴黎的市中心區，位於河中央的西堤島則為巴黎發源的始點。被稱許為巴黎最漂亮的林蔭大道之一的賽納河，兩岸大部分的區域雖由硬舖面築成，但由於設施規劃完善，提供豐富的活動可能性，設有許多造型各具特色、多功能的橋樑聯繫兩岸的交通及活動，風景優美，河岸為聯合國教科文組織明令保護的古蹟，河水乾淨，因此吸引了成千上萬的遊客，也帶動附近地區餐飲、觀光等商機。部分河岸留設樹穴種植喬木，部分河岸則採機動、快速、簡便及經濟的方式增設遊憩設施以導入新的活動種類，例如：以大型容器栽植喬木，以木料圍塑出帶狀區域，填裝乾淨的細沙，架設遮陽傘、躺椅，提供飲水、清洗設施，草坪區旁架設木棧平台等，營造出海濱渡假的歡樂氣氛，河中遊船穿梭，河岸既有牆面裝設各式攀爬設施，吸引許多人來此玩沙、日光浴、攀岩等，頗具創意又不需花費大量經費，於短時間內即可達到極佳效果。（照片40~50）

巴黎的街道大致可分為環城大道(Boulevard)、林蔭大道(Avenue)及街道(Rue)三種型式。舊市區的街道泰半幅度狹窄，兩側樓房聳立，即使設有人行道，亦多半未種植行道樹，路面由塊石鋪砌而成，經常有穿著制服的工作人員操作機器吸除狗糞，及以大量的水清洗街道，垃圾隨著汙水流入排水箱涵內。行道樹配置方式為單排列植或數排列植，排列整齊，樹幹筆直，樹形優美，綠蔭濃密，樹穴內多半泥土裸露或覆以木片或設置金屬鏤空蓋板，少見種植灌木、草花或地被植物，為利樹木生長，部分樹穴埋設有通氣管。

以凱旋門為中心而呈放射狀的十二條林蔭大道中，最具知名度的香榭里榭(Champs-Elysees)大道是全城的軸線，原係土伊里宮園林內的林園軸線，早在十七世紀即開始規劃開發，經過數百年發展，形成目前由凱旋門延伸至協和廣場的規模，沿此軸線，可遠眺二十世紀新開發的拉德方斯(La Defense)的大凱旋門(Grande  Arche)。道路中央為十二線車道，兩側為安全島、慢車道及人行道，人行道寬達二十一公尺，均為硬鋪面，以留設樹穴方式種植行道樹，行道樹排列整齊，樹穴鋪設金屬鏤空蓋板，以利穿流不息的大量人潮行走。臨道路兩側的法國梧桐以垂直修剪方式形成牆面效果，更加強了軸線、端景的效果，其旁的栗樹則枝葉婆娑自然，展現浪漫情調。（照片51~67）
亞維農Avignon

亞維農是普羅旺斯最熱鬧的城市，中世紀以來就有著特殊的地位，由於教皇曾經搬離羅馬長駐於此，因此造就亞維農特殊的文化背景。

早在新石器時代亞維農便已留下人類的足印，其後它成為羅馬帝國的城市。12世紀，亞維農憑藉它著名的橋樑，更成為當龍河(Rhone)兩岸唯一的連接點，從而成為貿易樞紐。

自古以來本區即為教育重鎮，一年一度的藝術活動，造就了整個城市的光彩。亞維農市並不大，各式廣場餐廳及咖啡館等林立，並配合藝術節販賣各式各樣海報、Ｔ恤等紀念商品。

本城又稱教皇城，以城堡式教堂建築著名，其中以教皇宮及聖母院較為著名。北邊教皇宮是亞維農的歷史座標與精神堡壘，中世紀期間教皇克雷蒙五世因派系鬥爭而出走羅馬選定在此長駐，之後經歷了37位教皇。並於當年引進義大利風格，建築宏偉的宮殿。

本區佔地一萬五千平方公尺，十座塔樓雄據宮殿四周，站在中庭可看見最高的塔稱為天使塔，高達50公尺。教皇的寢宮就位於天使塔的中心，這間房間最大的特色是全部繪製花鳥野獸的雕飾，金碧輝煌之極。 

沿著教皇宮右邊的斜坡路往上走可抵達聖母院，從聖母院的小公園可以瞭望隆河環繞亞維農郊區風景，這是移民最早居住的地方。

    聖母院的美術館，以歷代教皇私人收藏的祭壇畫為主，館內的畫作內容都是描寫聖經上的故事，其中又以聖母與聖嬰的收藏最具特色。

與教皇宮齊名的聖貝內澤橋是在環繞亞維農之隆河上的著名斷橋，在1177至1185年間建造，成為當時的朝聖者及商人取道前往西班牙或義大利的途徑。  

曾多次受戰火洗禮，亦經歷過羅納河的洪水侵害，致修橋工作一直接連不斷，直至17世紀才告停止。原來的22個拱門至今僅存4個。這座橋因法國名謠「在亞維農橋上」而聞名，橋上有一座為了紀念海員的守護聖者而建的聖尼古拉禮拜堂(ChapelleSt.Nicolas)。在河岸聆聽潺潺水聲的同時，欣賞著河岸的景觀，頓時令人感到心曠神怡，洗去了不少煩囂。

在普羅旺斯最令人為之動容且令人眼睛為之一亮的莫過於薰衣草花田了，紫色薰衣草在山間隨風起舞，花朵綻放時像披著淡紫色薄紗的少女，散發著淡淡清香，放眼望去所見均是薰衣草花田，成為世界栽種薰衣草最著名的地方。

普羅旺斯薰衣草可分為四種：

1、Lavandula stoecchas，又稱為「海薰衣草」或「法國薰衣草」，生長於非石灰岩地區，是野生的植物。

2、Lavandula spica，又稱「薄荷薰衣草」，寬葉子與長長的花穗，生長高度在200～500公尺的石灰岩地區。

3、Lavandula vera或Lavandula angustifolia，又稱「英國薰衣草」，這是品質最佳的薰衣草。葉子較細長、花穗較短，生長在600公尺以上的山丘。

4、Lavandin，由「英國薰衣草」與「薄荷薰衣草」混合而成的，較其他品種容易栽種，從1920年開始被大量栽培，現在在普羅旺斯看到的大多是這種新品種的薰衣草。
蒙地卡羅 Monte-Carlo

    蒙地卡羅（Monte Carlo），位於摩納哥。1856年摩納哥親王夏爾三世（Charles Ⅲ）為了解決財務危機，在市區開設了首家賭場，後來為了紀念這位頗具生意頭腦的親王，故將該地區命名為蒙地卡羅。而目前最有名的大賭場建於1878年，由設計師加尼葉（Garnier）所設計，四周花園環繞，內部的天花板與牆壁裝潢華麗，儼然像是皇宮內院。

在大賭場的右側是巴黎咖啡館（Cafe de Paris），這裡是非常典型讓遊客欣賞的景點。在蒙地卡羅的街道整齊乾淨，映入眼廉的是一幢幢優美的白色建築與修剪整齊的綠籬，家家戶戶的庭園有著扶疏的花草與青翠濃密的喬木，道路中央分隔島上的噴泉，透著絲絲清涼，翠綠的草皮上搭配著色彩鮮明的各式草花，呈現出一幅亮麗的街道景觀，令人印象深刻。

沿著蒙地卡羅充滿陽光的海岸,映入眼簾的盡是蔚藍無盡的天空與清澈的海水。事實上摩納哥境內都是岩岸，有些飯店為了讓客人享受日光浴而製作了一系列的人工沙灘，成為當地的特色。漫步在乾淨的海灘步道、迎著徐徐的海風，讓人忘卻煩惱。更值得一提的是當地利用不同造型的植栽配置方式及顏色變化來豐富這個海岸空間，讓人享受到身處異國的浪漫。

貳、小結

巴黎具有歷史的廬森堡花園及現代新建的維葉特公園內均留設有果樹園區，此雖係源自法國古代莊園以經濟功能為主的果園，現在看來卻別具觀賞及教育功能，尤其對於居住市區，遠離田園自然的平民及兒童而言更顯重要。本市目前做法與巴黎不謀而合，已配合環境條件將位於北投磺溪旁之同德公園規劃為果樹主題公園，種植釋迦、蓮霧、楊桃、梨樹、番石榴等果樹，經常結實纍纍，帶給許多市民及兒童驚喜和歡樂。位於住宅區之公園也種植一些樹形優美或與學校課程有關的果樹，如四季桔、楊桃、桑樹、桃樹等，提供兒童觀察學習的機會，未來仍將選擇適當的地點種植。

1、 歐洲都會區廣場景點、雖然留設大面積硬鋪面，卻仍令人感覺滿眼綠意。分析其原因，係因中央草坪區草皮生長極佳、綠意盎然、修剪整齊，吸引許多遊客在上面活動，或坐、或臥、奔跑、嬉戲、餵鳥，甚至從事各種街頭表演，又兩側的喬木留控足夠的距離，使樹木枝條能充分伸展，展現其自然優美的樹型，樹冠量體較大，故能塑造出較佳的綠化效果。未來本市新建公園將留設較大面積綠地，朝向「減」與「簡」之方向規劃設計，拉大喬木栽種距離，並加強草皮之維護管理。

2、 巴黎市區人行道樹穴內多為裸露之泥土，部分行人流量較多處則覆以金屬鏤空蓋板，其下設有支撐，以保持蓋板平整，樹穴內埋設通氣管，有助於樹木生長。安全島樹下多僅種植草皮，少見灌木或草花，可減少修剪灌木等維護管理作業並節省換植草花之經費。由於樹木樹幹筆直、樹型優美、樹冠生長良好、草皮保養極佳，安全島上較少交通號誌、變電箱等設施干擾，故雖樹下雖未種植灌木或草花美化，仍能顯現極佳之綠美化效果。未來本市道路綠化的重點宜赓續加強喬木之維護管理、修剪等，並持續要求樹形等品質提升，清除樹穴及安全島的施工廢棄物、推動路燈開關箱與路燈共桿、協調相關單位清除廢棄之交通號誌、開關箱等，以減少視覺污染，還給市區道路較清爽的空間。至於道路美化方面，本市目前成果媲美   歐洲主要城市，但仍有努力的空間，除賡續目前正在執行的延長草花換植日數、以最有限的經費創造出最大的效果外，由點而線而面，考量區域均衡，由公園、綠地為點，運用街道串聯進出縣市孔道，形成綠美化網絡，篩選耐旱、省水、長綠、開花期長之植物以減少維管作業，並運用立體化設計手法，營造出更美麗的臺北市。

歐洲城市市區安全島緣石泰半低矮，較無壓迫感，亦較能展現綠美化效果。鑑於安全島緣石加高並無法有效防止行人跨越馬路，建議未來本市安全島緣石高度以三十公分為宜，以利市容景觀。
【參】衛生下水道工程

 巴黎市下水道博物館

(LES ´EGOUTS DE PARIS)
巴黎市下道博物館位於塞納河(SEINE)旁艾非爾鐵塔附近之ALMA BRIDGE南端地面下，係利用現有下水道佈置而成，其入口設於AVENUE BOSQUET與交會口東側人行道上，以階梯進入博物館參觀。

本博物館係利用位處於與塞納河平行之QUAID ORSAY下水道及與河垂直之AVENUE BOSQUET下水道幹線交會之T型區域設置完成，共分為五個展示區(GALLERY)，各以巴黎市下水道史上具代表性人物命名之，按參觀動線依序區分為HUGUES AUBRIOT、TURGOT、BRUNESEAU、BELGRAND及ADOLPHE MILLE等五區進行展示，巴黎市下水道博館平面配置圖如圖1，其各區特色分述如下：

1、 HAGUES AUBRIOT展示區位於QUAID，ORSAY下水道，係以十四世紀時首次引進拱形下水道之巴黎市長命名，本區為等候參觀區，牆上附掛巴黎市污水下水道系統圖（如照片1，2）及下水道工程技術解說圖表以供民眾閱覽，並有專人解說服務。

2、 TURGOT展示區亦位處QUAID，ORSAY下水道，係以法國路易四世時期曾任財政部長之MICHEL ETIENNE TURGOT命名，其於巴黎市長任內建造環狀下水道系統。參觀者可於本區見到下水道圓拱下方及兩側附掛屬巴黎市中樞神經系統之各類維生管線(自來水，電信，電纜等)，並有下水道洗溝機(FLUSH-ING MACHINE)之展示（如照片3，4，5，6）。

3、 BRUNESEAU展示區位處AVENUE BOSQUE下水道幹線，本區係以被拿破崙指派澈底測量下水道系統之BRUNESEAU命名（係VICTOR HUGO雨果(西元1802-1885年)之朋友），本區展示洗溝船(FLUSHING BOAT)、沉砂池及相關機械設備（如照片7，8，9）。

4、 BELGRAND展示區位處AVENUE BOSQUET下水道幹線，係以西元1850年負責設計現代之巴黎下水道及自來水系統之工程師EUGENE BELGRAND命名，本區主要以圖片及模型展示說明巴黎市下水道建設及演變過程，自中世紀起，歷經文藝復興、拿破崙一世、1910年代至1960年代迄今每一階段包括：巴黎市發展史、巴黎市自來水供給原則、污水處理技術及都市生態等相關內容（如照片10，11，12），其中較重要屬里程碑部分簡述如下：

（1） 中世紀時期(MIDDLE AGES)巴黎飲用水係取自塞納河，排放廢水則流入田野空地或街道，經滲入土壤再回到塞納河。

（2） 西元1200年PHILIPPE AUGUSTE市長將巴黎街道鋪上鋪面，並於其中央埋設排水管以供排污水。

（3） 西元1370年HUGUES AUBRIOT市長在MO`NTMARATE道路建造地下砌有石牆之下水道。

（4） 法王路易十四時期於塞納河右建造環狀下水道系統。

（5） 拿破崙一世時期巴黎市下水道系統完成長度為30公里。

（6） 西元1850年巴黎市長BARON HAUSSMANN指派工程師EUGENE BELGRAND設計現代之巴黎下水道及自來水系統，於西元1878年完成長度600公里，其設計特點為將污水收集後以重力流直接送至巴黎市下游而不致污染塞納河，並於低漥地區建造抽水站，設計原則採用大斷面之下水道以便容納飲用水管線並可供人員行走檢查及清理維護保養，同時每一街道均廣設下水道，小街設支線，大路設幹線，並於西元1894年立法規定污水必順排入下水道系統，前述系統自西元1850年沿用至今。

5、 ADOLPHE MILLE展示區係展示水質分析、資訊管理、清理虹吸管渠設備（如照片13）及巴黎市下水道更新計畫，其中後者包括巴黎市自西元1991至1995年投資10億法郎完成之整修舊下水道、整修抽水站、新建下水道、裝設量測設施及自動流量控制管理、改善固體廢棄物管理及資訊電腦系統管理等事項。

6、 依歐洲目前污泥處置趨勢顯示，大部分國家已漸漸禁止海洋處置方式，而改採利用於農業上、焚化處理和掩埋處置；此外，更有逐漸增多的研究，在尋求污泥的回收再利用，其用途可發展成副產品而應用至土地利用，或製造成可使用的產品，或可銷售的原料。未來國外在污泥處理處置的趨勢方面，將繼續朝資源化回收再利用方向進行。本市目前污泥雖仍為掩埋處置，但為因應本市西元2010年零掩埋政策，業計畫於民國93年採污泥委託合法廢棄物代處理業者處理或合格再利用業者等方式進行污泥處置，目前正研擬配套作業規定外，近期將先行辦理污泥試燒成磚計畫。

7、 小結：

（一）污水下水道建設為一系統性建設，當建設完成後其後續維護、管理（包括水質分析、資訊管理、清理管渠及管線更新等工作）尤為重要，更為全系統能否發揮改善環境衛生、提升生活品質成效之決定性因素，本市目前用戶接管普及率已近65%，現階段除積極提升普及率外，相關水質分析、計畫性及緊急性管線清理、管線更新等工作皆持續推動進行，同時搭配資訊管理及系統監控之全系統電腦輔助操作系統亦積極建置中。

（二）將整體下水道建設過程、技術演進發展情況、環境保護效益及維護管理資訊予以整合納入設置下水道博物館，除具有教育及宣導功能外，亦為先進都市之表徵之一，有鑑於本市污水下水道建設發展已趨成熟，且位全國領先地位，未來將考量於內湖污水處理廠或其他適當地點設置下水道博物館，俾將相關建設經驗提供其他縣市參考，並發揮對民眾影響力，有助於提升國家競爭力及形象。
【肆】都市發展

法國巴黎
巴黎是法國政治、經濟、文化的中心，也是觀光重鎮，巴黎市中心成橢圓形，東西長十二公里，南北寬八公里，面積約一○五平方公里，人口超過二百萬人，大巴黎地區，人口約一千二百萬人。

巴黎市行政區域劃分圖
在巴黎期間，針對都市發展課題，訪問巴黎都市發展局公共空間處，並由羅憶處長（MS.ROYER）派員接待研討。

在簡報研討內容中針對巴黎市之都市發展現況、沿革作詳細說明，並介紹部分都市開發實例：包括特色街區之擬定、塞納河左岸開發特區及休閒遊戲設施之設置、公共空間設計案例及都市街道家具之實例等均有詳細之討論。
巴黎市政府刻正推動包括L’Avenue Jean. Jaures等五個特色街區，其改造內容包括：

1.增加人行道寬度至8.10～8.20公尺。

2.增設自行車道單向1.60公尺。
3.配設公車專用道3.20公尺。

4.增加植栽。

5.整理街道家具。

6.整理建物立面。

7.整理廣告招牌。

8.整理露天座。

9.整理開放空間。

	
	


顯見係採整體環境因子改善手段，以成就提昇大眾運輸優先性、增加行人通行舒適性、建置自行車道系統、增加綠美化暨二側建築物併同整理，俾讓街道、市民、活動、建築物共同融合於街頭。

巴黎左岸優先開發特區是沿塞納河往東南區延伸的基地，因舊鐵道將河岸與市區隔絕開，其基地原以建材倉儲為主，面積約一三○公頃，從奧斯特黎茲車站延伸至巴黎東南環城道路，與塞納河濱臨約二‧六公里長，其開發內容則是增設六萬坪文化設施之國家圖書總館，建築型態係以四本開啟的書本各居四角以九十度呈開啟狀的設計；另外巴黎大學新校址，藝術工作室及美術學校等也在計劃替選方案內。其中設置商業辦公區之樓地板面積約二十七萬坪，可以提供約五萬個工作機會，藉以提昇都市經濟活力，另設置約十五萬坪之住宅（區）用地，約可提供四、五千戶使用；舊鐵道之覆蓋工程是規模最浩大與最艱鉅的，一方面得考量新舊市區建築高度的協調性與都市景觀的銜接性等都市設計重點，水岸車道地下化更是強化空間的重點。鐵道上新的法蘭西林蔭大道，則為當地創造了良好的休閒綠帶。

塞納河可說是花都最美的一個地方，集合了自然與人文的景緻匯流其中。巴黎市政府於七月二十日至八月十七日，為從羅浮宮至夏佑宮三公里長的塞納河兩側，今年為第二次運進了約3000噸之白沙，創造了一條「巴黎沙灘」的人造沙灘，巧妙規劃為海邊景象，可供人們玩沙灘排球，供小孩玩沙及休憩，該路段之配置為：

1.鋪沙。

2.海灘排球場地。

3.擺置陽光傘。

4.讓小孩攀岩。

5.作成小孩遊戲（樂）場。

6.供藝人演唱。

7.讓民眾散步及跑步。

8.裝置水管、製造水霧。

9.飲食等活動。

去年共吸引2.5百萬人來享受，其口號為〝就是為休閒〞，確實讓參觀者瞠大眼睛，在市區內多人著泳裝（雖然知道沒有水可以游泳）、打沙灘排球（女士仍著比基尼泳裝）、在水邊攀岩（非在山區或陡坡），的的確確顯露創意。

塞納河除了兩岸風格的優美景致之外，橫跨塞納河上的三十七座橋樑，除了交通功能外，更是觀光重點。遊客可以乘坐觀光船穿過一座又一座富有特色的大橋，追尋歷史的遺跡，無論是石建的、鋼造的或磚砌的，建築各具風格。

巴黎市政府都市發展局目前致力於推動改善市容觀瞻、清理違法設置物及廣告招牌，尤以蒙馬特山下之紅磨坊附近地區，向來就有色情之存在，其廣告招牌亦雜亂無章，常是治安的死角。本府拜訪人員曾就南陽街及本市廣告招牌整理成功案交換意見，並獲得良好之回應及共鳴。

我們從巴黎市的街道家具如路燈、路牌、紅綠燈、候車亭、公共座椅甚或是垃圾桶的設立，就可看出或判斷這個城市的生活品質。多元化的都市生活，市民的需求及滿足要求愈高，因此巴黎市也有許多新的突破作為。在時勢所趨的狀況下，街道家具已被視為都市景觀的構成要素，它的型式、色彩，甚至跟周圍環境之配合程度，都是重要的考慮因素之一。巴黎市容可以很明顯地令人感受到，它的發展是隨著時代潮流的腳步，以永續經營來持續各項都市建設。從十九世紀塞納省省長奧斯曼爵士對巴黎的市政規劃、市政建設開始，直至建築師魏摩特的街道家具設計，使得巴黎不只在歐洲，甚至是全世界發光，令世人對他產生驚羨。巴黎的街道家具相當多元化，除了一般性之考量外，現在甚至連路樹、綠化設施帶、飲泉亭、海報亭、公廁、商店招牌、雕塑藝術品及公共指標等都包含在內。巴黎市政府對街道家具之評核標準則包含三項指標：1.是否容易維修，是否耐用；2.使用功能強度；3.造型上之考量。市政府並以街道家具建造後是否可保留原有文化、附近景觀及各項立面水平景觀之統一和協調性；家具避免模仿，考量新舊和諧共存；不必佔用太多空間及應融入街道為施工考量之三項主軸。

巴黎市政府持續推動街道家具改善，近年來主要作為為增加項目，並提昇設計品質，包括：

1.衛生設備（垃圾桶、玻璃瓶收集站、廁所）。

2.增進舒適設施（椅子、水池、植栽）。

3.安全設施（圍籬、柵欄、車阻）。

4.大眾交通設備（候車亭、計程車等候站、停車表柱、自行車鎖車處）

5.通訊設施（電話亭、郵亭）。

6.大眾（公共）資訊牌（市府設立之資訊牌）。

（立桿高4.79M；資訊牌長1.40M×寬1.80M；厚度0.40M）

7.賣亭（售報亭）。

8.工程設施（號誌桿、電力設施物）

9.照明。

10.臨時設施（施工中警告設施）。

歸納其作為有幾個顯著的趨勢包括：

1.減少人行道上之阻礙（將設施物排置整齊）。

2.裝置重視合理、和諧、美觀，並避免對傳統街景之幹擾。

3.清除違法設置物。

4.設計多功能設施、運用回收及低耗能材料。

5.結合新技術，包括網路連接之運用。

6.重新整理指示牌、交通號誌。

故街道家具設置及維護的良莠關係城市整體景觀及服務功能，完整及設計良好的街道家具會讓市容更美麗。若干資訊透過資訊牌的提供，也確實讓城市更有智慧，也更順利運作。
巴黎市政府為改善市區交通，就部分主要幹道進行街道斷面重新改造，推動公車專用道以改善大眾運輸優先的城市交通政策。

公車專用道的使用每週七天，從早上六點至午夜零時三十分。班次班距小於十分鐘，希望加快20%。

公車專用道型式共分三種：有置於道路二側、有集中設置在單側、亦有擺置於中央，其斷面如下：

拜訪Systra公司推動輕軌
Systra軌道運輸系統工程公司在不同城市推動輕軌，協助地面交通整合及需求，並藉設計提昇城市意象，除在巴黎市外，並於法國重要城市推動，經彙整如下：
	城市
	市區人口
	服務範圍

（人口數）
	大眾運輸（公車服務路線）
	輕軌路線
	備註

	
	
	
	
	長度
	站數
	

	尼斯
	34.2萬
	50萬
	55
	8.5km

9.9km
	20
27
	

	坎城
	12萬
	20萬
	24

公車專用道4.5km
	15.5km
	34
	2002.11營運

	Clermont
	13.7萬
	26.5萬
	17
	14km
	30
	2003興建

	Bordeaux
	22萬
	67萬
	63
	三條興建中

第一階段24.7km
(
第二階段43.3km
	
	200.02興建

2003.09營運

	Orleans
	12萬
	26萬
	21
	18km
	24
	1998.07興建

2000.11營運

	Mulhoust
	11萬
	23.5萬
	13
	8km
	17
	2003興建

2005可以營運


歸納輕軌系統，路線長度抵10km即達經營門檻，該長度之系統興建工程期間僅約為二年，所需機廠規模亦僅需1～2公頃。

輕軌可以改變旅次者的行為，也可以藉設計提昇城市意象，正可為本市現行重運量（車站密度不夠高，且無法再延伸）（考量街道寬度及運具混合，不易再擴增）與其他地區之最佳整合工具。甚至比對上述法國境內之小城市，可為本市單一或跨行政區之易建大眾運輸工具。

法國馬賽

	西元前七世紀希臘人便在馬賽地區建城，西元前四十九年被羅馬人佔領，其後變為大部份東方貿易品通往西方的大門。它是法國的第一大港兼第二大城市，與北非中東地區關係密切，充滿異國風情及活力。房屋大多是十八世紀時期的建築，窄小的階梯與道路，寧靜的廣場與車水馬龍的加你畢耶大道，呈顯出馬賽的獨特風格。鑒於本府現正推動藍色公路，此行順道參訪馬賽漁港之碼頭設施，馬賽漁港碼頭水岸人行環境開放空間，親水性環境等都規劃的相當良好。除寬敞的行人步道，完善的街道家具設施，美好夜間照明投射外，另於附近建築基地空地臨碼頭之沿街面，政府核准設置露天餐飲座，由於歐洲冬天很冷，夏天日照時間相當長，因此准許架設遮陽傘或設立遮雨棚等設施物，為了顧及景觀之協調性，需由民間向公部門提出申請核准後方得設置，但是需將部份營利回饋政府，從事其他市政建設。碼頭部份由於有良好的規劃，其環境景觀、視覺、色彩等均有良好的管制及協調，秩序井然；傍晚時分，漁獲返港，漁民適性的叫賣，更增添漁港的純樸獨特的風格。其各項管制、措施、管理足供本府規劃藍色公路之參考。


	


瑞士策馬特鎮

策馬特鎮是海拔1,612公尺高之山鎮，是歐洲最著名的雪公園（Snow Park）鎮上原則禁止上汽車進入，僅供電動車輛及馬車通行，因此沒有空氣污染，氣候良好。鎮上以觀光業為主，除高山及登山火車外，有四百多公里長之登山步道可提供遊客登山健身之用，是登山者的聖地（Mecca麥加）。根據拜訪鎮民代表會主席、副主席及山鐵路管理處人員瞭解，整個山區植栽以松樹為主，山上共計有一千多種植物可供人們賞玩及考究。為了增加鎮民之就業機會及提昇觀光服務業之收入，其各項配套措施均有妥善之處置。例如：該鎮設有登山學校可以傳授登山專業技術，夏天於三千公尺高處有二十一公里之滑雪道，每日可以安排約三千人之滑雪活動，進行下坡長七公里，約九百七十公尺之高低落差。於雪公園附近設有一一六間旅館，六千八百個床位，另外假日可以增加民宿一千五百間或六千五百個床位可以使用；另外設置直昇機升降專用地點，每次使用約一九○歐元（一歐元約折合新台幣四十元），可以從高空鳥瞰鎮上全景，每日可提供五至六千人使用自助餐，為鼓勵不同年齡層之訪客，另設有三至五天之回數票可資運用，其最高點約海拔四千多公尺，於山下Taesch全鎮蓋有頂蓋之停車位一千五百位，無頂停車格三千位，共有四千五百個停車位，全部停於山下，以小火車接駁至山上，因此使得策馬特鎮顯得格外寧靜，景緻優雅，值得市府規劃觀光地區相關配套措施之借鏡。

瑞士琉森

琉森在蘇黎世西南側約六十公里處，位於瑞士領土的中央，是個寧靜的小城市；琉森市區人口數約六千人左右，連週邊地區總人口數約二十萬人左右。琉森的市街是建立在琉森湖畔，別名四個森林的國家湖泊和路易士河的會流之處，狀似海星延伸向四方。

琉森原是小漁村，八世紀因建造貝奈狄克派修道院以後，逐漸有名氣，至今每年約有二百多萬人次至此參觀，其中以日本人及印度人居多，以三至八月為旅遊旺季，而冬天因日短晝長，大約下午4點多就天黑了，因旅費較為便宜，此時東歐、俄羅斯人比較願意前來。瑞士共有二十六個省份，二千九百多個（鄉、鎮、市）行政單位，目前全國衛生下水道幹管均已建設完竣，民間須付費方可接管，與本府編列公務預算執行情況有別。為了整體都市景觀及考量該市多為十九世紀時的建築，因此規範建築物高度以不超過二十公尺為原則，琉森產業結構以觀光及鐘錶業為主，其中觀光就業人口計有四千六百人，約佔市區人口六千人之75％，由此可知觀光業在全市產業之重要性，全賴琉森湖所賜。

有關都市更新及整建維護工作部分，經拜訪琉森都市發展局哈立伯格先生進行初步了解，目前計有二十多名工作人員負責此項業務，其中都市計劃七人，建管業務六人，整建部份四人，其餘為維護業務的工作人員，與臺北市相較，可算是很小規模的公務機關。但是為何都市發展及行政管理會做的如此良好呢？主要是因為市民對於重要的都市議題，如交通、建築、環境衛生等，非常踴躍參與，而且每人都很關心自己的居住環境，實際操作模式大都委由民間單位成立各種審議委員會（以行政單位出資70％、民間30％的管理部門）去審查。以建築物高度限制二十公尺，容積率50％為原則，如有特殊個案，則可提出申請由委員審議討論決定。此種操作模式，一來可精簡政府人力，另一方面由委員會審決的制度，可降低民間與政府之間的對立與民怨，為不錯之創舉，可供臺北市日後研擬修改組織編制之借鏡及參考。

【小結】
經過本次短時間考察法瑞兩國，參觀部分城市後，深刻體認在營建部門，對整體環境的改善做法上，本市並未落後，諸如讓城市更創意的規劃及歡愉氣氛的培養。另包括特色街區改造、假日活動推廣、街頭藝術家的允許演出、讓城市的整體環境更和諧、更功能性、更與自然結合。

本市刻正推動街道家具委外設計興建及維護管理、擴大徒步區範圍、同時推動親山親水，闢建市區綠軸。

另讓城市的交通以大眾運輸優先為導向，諸如持續推動捷運接駁公車、公車專用道，並同時研擬輕軌之規劃闢建，且於主要幹道車輛為捷運所移轉後，重思街道斷面的改善（諸如忠孝東路及羅斯福路），以求拓寬人行道，俾讓空間還給行人。

【建議事項】
當然本市也有若干他山之石可以攻錯。諸如：

1.
塞納河岸夏天沙灘化創意的規劃學習，本市需要更歡樂的規劃及氣氛培養。

2.
透過資訊的傳遞，例如在交通服務項目，街頭上的資訊版，可以讓管理更有效率，更有智慧。

3.
藉規劃、設計、工作團隊共同努力建設具體傑出項目，使成為城市的驕傲，諸如策馬特鎮登山纜車。

4.
累積自然、人文及人為景觀，創造特色，吸引觀光客，諸如Luzern城市僅有六千人口，每年卻吸引二百萬觀光客。台北也有很漂亮的自然景觀，也累積諸多文化資產，更有故宮的文化財宜有效結合，加強市民人文修為，爭取更多之觀光客。

5.
創造暨改善更多的外部虛空間，增加民眾晤談機會及街頭藝術家表演，讓城市更人性化。諸如夜市、廟埕、廣場、寬闊人行道上、堤外、山間，使不遜色於亞維儂教堂廣場前藝人表演或馬賽碼頭邊的餐飲。
照片68 以植栽美化方式。














